© BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

© DE 4226063 A1 



D E UTS CH LAND 




DEUTSCHES 
PATEIMTAMT 



© Int. CI. 5 : 

F 01 C 3/02 

F 02 B 55/00 



© Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



P42 26 063.9 
6. 8.92 
27. 1.94 



to 
© 

CO 
CM 

CM 



© Innere Prioritat: © © © 
21.07.92 DE 42 24 030.1 

© Anmelder: 

Bruch, Claus-Dieter, Siidstadt, AT 

@ Vertreter: 

Lorenz, E.; Gossel, H., Dipl.-lng.; Philipps, I., Dr.; 
Schauble, P., Dr.; Jackermeier, S., Dr.; Zinnecker, 
A. f Dipl.-lng., Rechtsanwalte; Laufhutte, H., 
Dipl.-lng. Dr.-lng., Pat.-Anw.; Ingerl, R., Dr., 
Rechtsanw., 80538 Munchen 



@ Erfinder: 

gleich Anmelder 



© Verbrennungskraftmaschine 



(S?) Die Erfindung betrifft eine Verbrennungskraftmaschine 
mit einer Arbeitsscheibe (10) zum Antreiben einer Arbeits- 
welle und mindestens einer mit dieser zusammenwirkenden 
Drehscheibe (12, 12') zum Zufuhren des Brennstoff-Luftge- 
misches und zum Verdichten desselben gegenuber der 
Arbeitsscheibe (10). Sowohl die Arbeitsscheibe (10) wie 
auch die Hilfsscheiben (12, 12') sind von einem mindestens 
eine Verdichtungskammer aufweisenden Gehause umge- 
ben. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Verbrennungskraftma- 
schine gemaB des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

Verbrennungskraftmaschinen sind Warmekraftma- 
schinen, bei denen mechanische Arbeit durch die unmit- 
telbar im Zylinder stattfindende rasche Verbrennung 
eines Brennstoff-Luftgemisches gewonnen wird. Be- 
kannt sind z. B. Otto-, Diesel- und Wankelmotoren. 

Bereits aus der DE 23 49 223 A ist eine Kreiskolben- 
maschine gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1 be- 
kannt. Diese Kreiskolbenmaschine wird dort als Pumpe, 
Kompressor oder als sonstige Arbeitsmaschine be- 
schrieben. Es ist zwar dort grundsatzlich erwahnt, daB 
die Kreiskolbenmaschine auch als Brennkraftmaschine 
einsetzbar ist. Allerdings ist das eigentliche Problem ei- 
ner derartigen Brennkraftmaschine, namlich die gegen- 
seitige Abdichtung der aneinander vorbeilaufenden 
Scheiben, dort nicht gelost. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die dem 
Prinzip nach vorbekannte Verbrennungskraftmaschine 
derart weiterzubilden, daB das Abdichtungsproblem 
dort gelost wird, so daB eine praktisch einsetzbare Vor- 
richtung zur Verfugung gestellt wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch eine Ver- 
brennungskraftmaschine nach Anspruch 1 gelost. Dem- 
nach umfaBt die erfindungsgemaBe Verbrennungskraft- 
maschine eine Arbeitsscheibe zum Antreiben einer Ab- 
triebswelle und mindestens eine mit dieser zusammen- 
wirkende Hilfsscheibe zum Zufiihren des Brennstoff- 
Luftgemisches und zum Verdichten desselben gegen- 
uber der Arbeitsscheibe. Sowohl die Arbeitsscheibe wie 
auch die Hilfsscheibe weisen jeweils sich ca. uber 180° 
erstreckende Kreisringrandbereiche gleicher Dicke auf. 
Die Arbeitsscheibe und die mindestens eine Hilfsschei- 
be stehen senkrecht zueinander, wobei die AuBenradien 
der Arbeitsscheibe und der Hilfsscheibe jeweils wah- 
rend der Rotation dichtend aneinander vorbeilaufen. 
Die Kreisringrandbereiche der Arbeitsscheibe bzw. der 
mindestens einen Hilfsscheibe weisen Endflachen auf, 
die so geformt sind, daB wahrend der gegenseitigen Ro- 
tation je zu einem bestimmten Zeitpunkt eine Endflache 
der Arbeitsscheibe mit einer Endflache der Hilfsscheibe 
flachig aneinanderliegt. Durch das im Anspruch 1 ange- 
gebene Durchmesserverhaltnis des Arbeitsscheibenra- 
dius zu dem Radius der Hilfsscheiben ist eine Losung 
der Abdichtproblematik beschrieben, in der die Abgleit- 
flache der Arbeitsscheibe nicht nur radial fur sich, son- 
dern in Verbindung mit der Abgleitflache der Hilfsschei- 
be in jeder Phase ihrer gegenlaufigen Bewegung ge- 
meinsame, gleichlange Radien besitzen. Die Flache der 
einen Scheibe deckt sich dabei in jeder Phase des Bewe- 
gungsablaufes der Flache der anderen Scheibe. Auf- 
grund dieser Durchmesserverhaltnisse konnen auch die 
Endflachen der jeweiligen Scheiben so geformt sein, daB 
sie derart aneinander vorbeilaufen, daB sie sich gegen- 
seitig dichtend abdecken. 

Im nebengeordneten zweiten Anspruch ist eine wei- 
tere Losung fiir die zuvorgestellte Aufgabe gegeben, bei 
der mittels eines anderen Radienverhaltnisses zwischen 
der Arbeitsscheibe und den Hilfsscheiben die notwendi- 
ge Abdichtung ebenfalls erzielt wird. 

Weiterhin weist die Verbrennungskraftmaschine ein 
Gehause auf, das die Arbeitsscheibe und die Hilfsschei- 
be dicht umschlieBt und in welchem ein Verdichtungs- 
raum fur das Brennstoff-Luftgemisch angeordnet ist, an 
welcher die beiden Endflachen der Arbeitsscheibe und 
der Hilfsscheibe aufeinandertreffen. 
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GemaB einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung 
konnen beidseitig der Arbeitsscheibe Hilfsscheiben an- 
geordnet sein, deren Arbeitstakt urn jeweils eine halbe 
Drehung versetzt ist. 
5 Die Rotation der Arbeitsscheibe kann mit derjenigen 
der mindestens einen Hilfsscheibe liber ein Getriebe 
synchronisiert sein. 

Die erfindungsgemaBe Verbrennungskraftmaschine 
kann nach dem Selbstzunderprinzip oder mit Fremd- 

io ziindung arbeiten. 

GemaB einer weiteren neuen Ausbildung der Erfin- 
dung konnen sowohl die Arbeitsscheiben als auch die 
Hilfsscheiben senkrecht zur Scheibensymmetrielinie ei- 
ne mittig verlaufende Nut aufweisen, in die vom Gehau- 

15 se aus eine Trennwand hineinragt. Beidseitig zu der Ar- 
beitsscheibe und den Hilfsscheiben konnen in den Wan- 
dungen des Gehauses und in der Arbeitsscheibe bzw. 
den Hilfsscheiben Nuten ausgenommen sein, in die 
Dichtungsringe eingelegt sind. Durch diese MaBnahme 

20 kann eine weitere Verbesserung der Abdichtung der 
Verbrennungskraftmaschine erzielt werden. 

SchlieBlich kann der Verdichtungsraum eine Trenn- 
wand zu der Hilfsscheibe hin aufweisen, wobei die 
Trennwand zu der Arbeitsscheibe gerichtet einen Off- 

25 nungsspalt aufweist. Durch diesen Offnungsspalt stromt 
das Brennstoff-Luftgemisch in die Verdichtungskammer 
ein. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der erfindungsge- 
maBen Verbrennungskraftmaschine werden anhand ei- 
30 nes in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiels im folgenden naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 : eine schematische Detailansicht der Scheiben 
eines Ausfuhrungsbeispiels der erfindungsgemaBen 
Verbrennungskraftmaschine in perspektivischer Dar- 
35 stellung; 

Fig. 2: die Scheiben gemaB Fig. 1 in Draufsicht; 

Fig. 3: die Scheiben gemaB Fig. 1 in Seitenansicht; 

Fig. 4a u. 4b: perspektivische Detailansichten der 
Scheiben des Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsge- 
40 maBen Motors mit Gehause; 

Fig. 5: ebenfalls eine Detailansicht der Scheiben eines 
Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Motors 
mit angedeutetem Gehause, 

Fig. 6 — 9: verschiedene perspektivische Darstellun- 
45 gen der Scheiben des Ausfuhrungsbeispiels des erfin- 
dungsgemaBen Motors in unterschiedlichen Arbeitstak- 
ten und 

Fig. 10—16: verschiedene teilweise geschnittene Dar- 
stellungen der Scheiben eines zweiten Ausfuhrungsbei- 

50 spieles des erfindungsgemaBen Motors in unterschiedli- 
chen Arbeitstakten. 

Bei dem hier naher beschriebenen Ausfiihrungsbei- 
spiel umfaBt die erfindungsgemaBe Verbrennungskraft- 
maschine eine Arbeitsscheibe 10 und zwei Hilfsscheiben 

55 12, 12'. Die Anordnung der Scheiben zueinander ist den 
Fig. 1— 3 zu entnehmen. Hier ist erkennbar, daB die 
Rotationsachsen der Hilfsscheiben 12 und 12' parallel 
zueinander und senkrecht zur Rotationsachse der Ar- 
beitsscheibe 10 verlaufen. In Richtung der Rotations- 

60 achse der Arbeitsscheibe 10 verlauft eine von der Ar- 
beitsscheibe 10 ausgehende und hier nicht dargestellte 
Abtriebsachse. Mit den Pfeilen ist die Rotationsrichtung 
der Arbeitsscheibe 10 und der Hilfsscheiben 12, 12' be- 
zeichnet. In den Fig. 1—3 nicht dargestellt ist das Mo- 

65 torgehause, welches die jeweiligen Scheiben dichtend 
umschlieBt und in ublicher Weise EinlaBoffnungen fiir 
das Brennstoff-Luftgemisch und Auspuffoffnungen, so- 
wie zwei Verdichtungsraume bzw. Verdichtungskam- 
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mern aufweist. 

Sowohi die Arbeitsscheibe 10 wie auch die Hilfsschei- 
ben 12 und 12' weisen jeweils sich iiber ca. 180° erstrek- 
kende Kreisringrandbereiche 14 und 16 bzw. 16' glei- 
cher Dicke auf. In den Fig. 1 —3 sind jeweils n fur den 
Radius der Arbeitsscheibe 10, n fur den Radius der 
Hilfsscheibe 12, ti fur den Radius der Arbeitsscheibe 10 
mit dem Kreisringrandbereich 14 und r4 fiir den Radius 
der Hilfsscheibe 12 mit dem Kreisringrandbereich 16 
eingezeichnet. Die Radien n, r2, n und gehen jeweils 
von dem volumetrischen Mittelpunkt der Arbeitsschei- 
be 10 bzw. der Hilfsscheibe 12 aus. Wie aus den 
Fig. 1— 3 zu ersehen ist, laufen wahrend der Rotation 
die Aufienradien der Arbeitsscheibe 10 und der Hilfs- 
scheiben 12 und 12' dichtend aneinander vorbeL Zu ei- 
nem bestimmten Zeitpunkt, wie er in den Fig. 1 —3 dar- 
gestellt ist, liegt also dichtend der Radius n der Hilfs- 
scheibe 12 an dem Radius n des Kreisringrandbereichs 
14 der Arbeitsscheibe 10 an. Gleichzeitig liegt am Au- 
Benradius der Arbeitsscheibe 10 der AuBenradius des 
Kreisringrandbereichs 16' der Hilfsscheibe 12' an. Die 
Rotation der Arbeitsscheibe 10 und der Hilfsscheiben 12 
und 12' ist derart synchronisiert, daB die Umfangsge- 
schwindigkeit des Radius n der Arbeitsscheibe (10) der 
Umfangsgeschwindigkeit des AuBenradius der Hilfs- 
scheibe 12 entspricht, so daB dieses dichtende aneinan- 
der Vorbeilaufen der jeweiligen Scheiben gewahrleistet 
ist. Am Ubergangsbereich von den Kreisringrandberei- 
chen 14 bzw. 16 und 16' auf die Aufienradien der Schei- 
ben 10 bzw. 12 und 12' sind an den Kreisringrandberei- 
chen 14 Endflachen 18 und 20 bzw. an den Kreisring- 
randbereichen 16 und 16' Endflachen 22, 24 und 22' und 
24' vorgesehen, die ein dichtendes aneinander Vorbei- 
laufen der Hilfsscheiben 12 bzw. 12' entlang der Arbeits- 
scheibe 10 ermoglichen. Zu einem bestimmten Zeit- 
punkt liegen die Endflachen 18 bzw. 20 der Arbeitsschei- 
be mit den Endflachen 22, 24 und 22' und 24' der Hilfs- 
scheiben 12 und 12' flachig aneinander. 

In der Fig. 4a ist schematisch ein Gehause 26 ange- 
deutet, in welchem ein Verdichtungsraum 28 zur Ver- 
dichtung des Brennstoff-Luftgemisches an einer Stelle 
vorgesehen ist, an welcher beispielsweisc die beiden 
Endflachen 18 und 22 bzw. 24' bei der Rotation der 
Scheiben aneinander vorbeilaufen. Auch der Fig. 4b ist 
die Anordnung des Verdichtungsraums 28 im Gehause 
26 zu entnehmen. In dieser Darstellung ist das Gehause 
26 an einer Stelle so geschnitten, daB ein Teil des Kreis- 
ringrandbereichs 14 der Arbeitsscheibe 10 sichtbar 
wird. In dem sich hinter dem Kreisringrandbereich 14 
zwischen der Arbeitsscheibe 10 und dem Gehause 26 
bildenden Raum ist im in der Fig. 4b dargestellten Ar- 
beitstakt Verbrennungsgas angesammelt. 

In Fig. 5 ist das Gehause 26 ebenfalls teilweise ge- 
schnitten, so daB eine an der Wandung des Ringraums 
des Gehauses angeordnete Ansaugoffnung bzw. ein An- 
saugschlitz 30 zu erkennen ist. 

Die Rotation der Arbeitsscheibe 10 und der zugehori- 
gen Hilfsscheiben 12 bzw. 12' wird durch entsprechende 
hier nicht dargestellt Getriebe miteinander synchroni- 
siert 

Die unterschiedlichen Arbeitstakte der erfindungsge- 
mafien Verbrennungskraftmaschine werden im folgen- 
den anhand der Fig. 6—9 naher erlautert. 

Zum in Fig. 6 dargestellten Zeitpunkt liegen die End- 
flachen 18 bzw. 24' der Arbeitsscheibe 10 bzw. der Hilfs- 
scheibe 12' und die Endflachen 20 bzw. 24 der Arbeits- 
scheibe 10 und der Hilfsscheibe 12 flachig aufeinander. 
Das vor der Flache 24' im mit dem nicht dargestellten 



Gehause gebildeten Ringraum verdichtete Brennstoff- 
Luftgemisch ist in die hier nicht naher dargestellte Ver- 
dichtungskammer verdichtet und wird zu dem hier dar- 
gestellten Zeitpunkt gezundet, so daB in einem Zeit- 
5 punkt kurz nach dem flachigen Aneinanderliegen der 
Endflachen 18 und 24' das expandierende Gas im sich 
zwischen dem Gehause und der Arbeitsscheibe 10 gebil- 
deten Ringraum ausbreitet und einen Druck auf die Fla- 
che 18 des Kreisringrandbereichs 14 der Arbeitsscheibe 
io 10 ausiibt und dadurch die Arbeitsscheibe 10 in Pfeil- 
richtung in Rotationsbewegung antreibt. Dabei wird 
gleichzeitig der Ringraum der Arbeitsscheibe 10 durch 
die Seitenwandung des Kreisringrandbereichs 16' abge- 
dichtet 

15 Bei dem in Fig. 7 dargestellten Arbeitstakt expandiert 
das Gas immer noch im Ringraum der Arbeitsscheibe 10 
und ubt Druck auf die Endflache 18 des Kreisringrand- 
bereichs 14 der Arbeitsscheibe 10 aus. Gleichzeitig wird 
von der Hilfsscheibe 12 hinter der Endflache 24 in dem 

20 sich entsprechend bildenden Ringraum neues Brenn- 
stoff-Luftgemisch angesaugt. Vor der Endflache 22 wird 
im entsprechenden Ringraum zuvor angesaugtes 
Brennstoff-Luftgemisch iiber der den Ringraum 18 be- 
grenzenden seitlichen Flache des Kreisringrandbereichs 

25 14 verdichtet. 

Zu dem in Fig. 8 dargestellten Zeitpunkt ist dieses 
Brennstoff-Luftgemisch wiederum maximal verdichtet, 
dadurch daB es durch die Flache 22 in die hier nicht 
naher dargestellte Verdichtungskammer im Gehause 

30 verdrangt wurde. Zu diesem Zeitpunkt wird das ver- 
dichtete Brennstoff-Luftgemisch in dieser Verdich- 
tungskammer unmittelbar neben den sich uberdecken- 
den Flachen 18, 22 gezundet, so daB zu einem Zeitpunkt, 
der kurz nach dem in Fig. 8 dargestellten Zeitpunkt 

35 liegt, das expandierende Gas wiederum Druck auf die 
Flache 18 des Kreisringrandbereichs der Arbeitsscheibe 
10 ausiibt und die Arbeitsscheibe 10 in Pfeilrichtung 
vorantreibt. Gleichzeitig wird im sich vor der Endflache 
20 befindlichen Ringraum durch die Endflache 20 des 

40 Kreisringrandbereichs 14 das Abgas des vorherigen Ar- 
beitstaktes durch eine nicht dargestellte Auspuffoffnung 
verdrangt. 

In Fig. 9 ist die Konfiguration zu einem etwas spate- 
ren Zeitpunkt dargestellt, in welchem die Endflache 18 

45 des Kreisringrandbereichs 14 der Arbeitsscheibe 10 im- 
mer noch durch das expandierende Gas beaufschlagt 
wird und das Auspuffgas durch die entsprechende End- 
flache 20 herausgedriickt wird. In dem in Fig. 9 darge- 
stellten Zeitpunkt wird hinter der Flache 22' der Hilfs- 

50 scheibe 12' bereits neues Brennstoff-Luftgemisch ange- 
saugt, wahrend vor der Endflache 24' das zuvor ange- 
saugte Brennstoff-Luftgemisch im Ringraum wiederum 
verdichtet wird, bis der Betriebszustand gemafi Fig. 6 
wiederum erreicht ist. 

55 In den Fig. 10 bis 14 wird eine modifizierte Ausfiih- 
rungsform der zuvor beschriebenen Verbrennungs- 
kraftmaschine erlautert. In der Fig. 10 weist die Hilfs- 
scheibe 12 eine senkrecht zur Scheibensymmetrielinie 
mittig verlaufende Nut 42 auf, in die vom Gehause 46 

60 aus eine Trennwand 50 hineinragt. Zwischen der Trenn- 
wand und dem Nutboden kann eine umlaufende Gleit- 
ringdichtung oder dergleichen angeordnet sein, wie in 
Fig. 10 dargestellt. Seitlich sind in den Wandungen des 
Gehauses 46 und in der Hilfsscheibe 12 Nuten 58 bzw. 

65 56 ausgenommen, in die Dichtungsringe 64 bzw. 66 ein- 
gesetzt sind. 

Wie in Fig. 1 1 dargestellt, weist auch die Arbeitsschei- 
be 10 eine senkrecht zur Scheibensymmetrielinie mittig 
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verlaufende Nut 40 auf, in die eine Trennwand 48 hinein- 
ragt Auch zwischen der Trennwand 48 und dem Nutbo- 
den ist wiederum eine Dichtung vorgesehen. In der 
Wandung des Gehauses 44 bzw. in der Arbeitsscheibe 
10 sind wiederum Nuten 54 bzw. 52 ausgenommen, in 5 
die Dichtungsringe 60 bzw. 62 eingelegt sind. 

Die Arbeitsweise dieser modifizierten Ausfiihrungs- 
form der Verbrennungskraftmaschine ist anhand der 
Fig. 12 bis 16 bei spielhaft dargestellt. In diesen Figuren 
ist der Verdichtungsraum 28 jeweils dadurch besonders 10 
ausgestaltet, daB er eine zusatzliche Wand 70 gegenuber 
der vorbeilaufenden Hilfsscheibe 12 aufweist, die nur 
einen schmalen Spalt 72 als Offnungsspalt an der Seite 
zu der vorbeilaufenden Arbeitsscheibe 10 aufweist. In 
Fig. 13 ist der Arbeitstakt dargestellt, in dem das Brenn- 15 
stoff-Luftgemisch in den Verdichtungsraum 28 ein- 
strdmt. Dagegen ist in Fig. 14 dargestellt, wie das ver- 
dichtete Brennstoff-Luftgemisch geziindet wird. Die 
Fig. 15 und 16 verdeutlichen die Anordnung nochmais 
in perspektivischer Darstellung. 20 

Patentanspruche 

1. Verbrennungskraftmaschine 

mit einer Arbeitsscheibe (10) zum Antreiben einer 25 
Abtriebswelle und mindestens einer mit dieser zu- 
sammenwirkenden Hilfsscheibe (12) zum Zufiihren 
des Brennstoff-Gemisches und zum Verdichten 
desselben gegenuber der Arbeitsscheibe (10), 
wobei sowohl die Arbeitsscheibe (10) wie auch die 30 
Hilfsscheibe (12) jeweils sich uber ca. 180° erstrek- 
kende Kreisringrandbereiche (14; 16) aufweisen, 
die Arbeitsscheibe (10) und die mindestens eine 
Hilfsscheibe (12) senkrecht zueinander stehen und 
die Kreisringrandbereiche (14; 16) Endflachen (18, 35 
20; 22, 24) aufweisen, 

mit einem Gehause (26), das die Arbeitsscheibe (10) 
und die Hilfsscheibe (12) dicht umschlieBt und in 
welchem ein Verdichtungsraum (28) an der Stelle 
ausgenommen ist, an welcher die beiden Endfla- 40 
chen (18, 20; 22, 24) der Arbeitsscheibe (10) und der 
Hilfsscheibe (12) aufeinandertreffen, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Verhaltnis (r\/T2) des Radius (n) der Ar- 
beitsscheibe (10) zum Radius (r2) der Arbeitsschei- 45 
be (10) mit dem Kreisringrandbereich (14) 1/ ]/2 
betragt, 

daB das Verhaltnis (n/r3) des Radius (n) der Ar- 
beitsscheibe (10) zum Radius (r3) der Hilfsscheibe 
(12)1/(2- i/2) betragt und 50 
daB das Verhaltnis (n/r4) des Radius (n) der Ar- 
beitsscheibe (10) zum Radius (u) der Hilfsscheibe 
mit dem Kreisringrandbereich (16) 1/1 betragt, 
so daB die Arbeitsscheibe (10) mit ihrer Umfangs- 
flache an der Umfangsflache der Hilfsscheibe (12) 55 
wahrend der Rotation jeweils dichtend aneinander 
vorbeilauft und daB die Endflachen (18, 20; 22, 24) 
so geformt sein konnen, daB sie sich gegenseitig 
abdeckend und gleichzeitig dichtend wahrend der 
Rotation uberdecken, wenn sie aneinander vorbei- 60 
laufen. 

2. Verbrennungskraftmaschine 

mit einer Arbeitsscheibe (10) zum Antreiben einer 
Abtriebswelle und mindestens einer mit dieser zu- 
sammenwirkenden Hilfsscheibe (12) zum Zufiihren 65 
des Brennstoff-Gemisches und zum Verdichten 
desselben gegenuber der Arbeitsscheibe (10), 
wobei sowohl die Arbeitsscheibe (10) wie auch die 
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Hilfsscheibe (12) jeweils sich uber ca. 180° erstrek- 
kende Kreisringrandbereiche (14; 16) aufweisen, 
die Arbeitsscheibe (10) und die mindestens eine 
Hilfsscheibe (12) senkrecht zueinander stehen und 
die Kreisringrandbereiche (14; 16) Endflachen (18, 
20; 22, 24) aufweisen, 

mit einem Gehause (26), das die Arbeitsscheibe (10) 
und die Hilfsscheibe (12) dicht umschlieBt und in 
welchem ein Verdichtungsraum (28) an der Stelle 
ausgenommen ist, an welcher die beiden Endfla- 
chen (18, 20; 22, 24) der Arbeitsscheibe (10) und der 
Hilfsscheibe (12) aufeinandertreffen, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Verhaltnis (ri/r2) des Radius (n) der Ar- 
beitsscheibe (10) zum Radius (r2) der Arbeitsschei- 
be (10) mit dem Kreisringrandbereich (14) (2j/2)/ fl 
betragt, 

daB das Verhaltnis (n/n) des Radius (n) der Ar- 
beitsscheibe (10) zum Radius (n) der Hilfsscheibe 
(12) 1/1 betragt und 

daB das Verhaltnis (n/r 4 ) des Radius (n) der Ar- 
beitsscheibe (10) zum Radius (u) der Hilfsscheibe 
mit dem Kreisringrandbereich (16) (2- j/2)/ j/2 be- 
tragt, 

so daB die Arbeitsscheibe (10) mit ihrer Umfangs- 
flache an der Umfangsflache der Hilfsscheibe (12) 
wahrend der Rotation jeweils dichtend aneinander 
vorbeilauft und daB die Endflachen (18, 20; 22, 24) 
so geformt sein konnen, daB sie sich gegenseitig 
abdeckend und gleichzeitig dichtend wahrend der 
Rotation uberdecken, wenn sie aneinander vorbei- 
laufen. 

3. Verbrennungskraftmaschine nach Anspruch 1 
oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
beidseitig der Arbeitsscheibe (10) Hilfsscheiben (12, 
12') angeordnet sind, deren Arbeitstakt urn jeweils 
eine halbe Drehung versetzt ist. 

4. Verbrennungskraftmaschine nach einem der An- 
spriiche 1 —3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ro- 
tation der Arbeitsscheibe (10) mit derjenigen der 
mindestens einen Hilfsscheibe (12) tiber ein Getrie- 
be synchronisiert ist. 

5. Verbrennungskraftmaschine nach einem der An- 
spruche 1—4, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
nach dem Selbstziinderprinzip arbeitet. 

6. Verbrennungskraftmaschine nach einem der An- 
spriiche 1—5, dadurch gekennzeichnet, daB sie mit 
Fremdziindung arbeitet. 

7. Verbrennungskraftmaschine nach einem der An- 
spriiche 1 —6, dadurch gekennzeichnet, daB sowohl 
die Arbeitsscheibe (10) als auch die Hilfsscheiben 
(12) senkrecht zur Scheibensymmetrielinie eine 
mittig verlaufende Nut (40, 42) aufweisen, in die 
vom Gehause (44, 46) aus eine Trennwand (48, 50) 
hineinragt. 

8. Verbrennungskraftmaschine nach einem der An- 
spriiche 1—7, dadurch gekennzeichnet, daB beid- 
seitig zu der Arbeitsscheibe (10) und den Hilfsschei- 
ben (12) in den Wandungen des Gehauses (44, 46) 
und in der Arbeitsscheibe (10) bzw. den Hilfsschei- 
ben (12) Nuten (52, 54; 56, 58) ausgenommen sind, in 
die Dichtungsringe (60, 62; 64, 66) eingelegt sind. 

9. Verbrennungskraftmaschine nach einem der An- 
spruche 1—8, dadurch gekennzeichnet, daB in ei- 
nem Gehause (26) ein Verdichtungsraum (28) ange- 
ordnet ist, der eine Trennwand (70) zu der Hilfs- 
scheibe (12) hin aufweist, wobei die Trennwand (70) 
zu der Arbeitsscheibe (10) hingerichtet einen Off- 
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nungsspalt (72) aufweist. 
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shaft, and auxiliary rotating discs (12,12') for the delivery of fuel 
mixtures and for their compression against the working disc. The 
working disc and the auxiliary discs are sealingly enclosed by a 
housing (26). The discs have circular edge zones (14,16) extending 
over part of their circumferences. The auxiliary discs are arranged 
vertically in relation to the main disc and the edge zones have end 
surfaces (18,20); a compression cavity (28) is formed when the end 
surfaces come up against each other. ADVANTAGE - Solves sealing 
problems associated with circular piston combustion engines. 
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